Prestanda

JAR-FCL PPL







Farter

* |IAS — Indicated Airspeed
e CAS — Corrected Airspeed
« TAS — True Airspeed
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FARTMATARKALIBRERING
NORMALA STATISKA SYSTEMET

Anm. Exempel:
1. Fartmétarens instrumentfel Vingklaffar inféllda
forutsdttes vara noll. IAS — Avlést fart = 70 kt

CAS — Kalibrerad fart = 72 kt

180

170

150

140

120 Vingklaffar infiiida 1

X

CAS- Kalibrerad

;
40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 40 S0 60 70
1AS- Avilist fart kt 1AS- Avilist fart,

Fig.5-1

80 90 100 110
kt
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FARTMATAR KALIBRERING
ALTERNATIVA STATISKA SYSTEMET

Anm.
1. Fartméatarens instrumentfel
forutsatts vara noll.

KABINVARME/VENTILATION OCH FONSTER STANGDA

KLAFF UPPE

NORMAL |AS 130 150
ALTERNATIV IAS 131 151

KLAFF 10°

NORMAL 1AS
ALTERNATIV IAS

KLAFF 40°

NORMAL 1AS 40
ALTERNATIV IAS 38

70 80 85

50 60
50 60 70 79 83

KABINVARME/VENTILATION BPPNA OCH FONSTER STANGDA
KLAFF UPPE

NORMAL 1AS 50 110 130 150 170
ALTERNATIV IAS 438 9 109 128 148 168

KLAFF 10%

NORMAL IAS
ALTERNATIV IAS

KLAFF 40°

NORMAL |AS 60 70 80 85
ALTERNATIV IAS 57 67 77 &

FONSTER OPPNA

KLAFF UPPE

110 130 160

NORMAL IAS 60
57 113 133 153

ALTERNATIV IAS

90
a3

KLAFF 10°

NORMAL IAS
ALTERNATIV IAS

KLAFF 40°

NORMAL IAS
ALTERNATIV IAS
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Fartmatarens fargmarkeringar

Z A\
- \\ 200 4(')/ f/ \
i ~
~ 180 >
== AIRSPEED 60 _

—160
i
\ X
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Lastfaktor = @

» Forhallandet mellan lyftkraft och massa

L 1

W COS¢

e Fartreduktion vid turbulens




Begransning av belastning

o Granslastfaktor (Limit load)
—Normal +3,8 —-1,52 g
— Utility +4,4 —-1,76 @
— Aerobatic +6,0 —-3,0 g
o Safety factor = 1,5
 Brottlastfaktor (Ultimate load)
— limit load - safety factor = ultimate load
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Olika faktorers inverkan pa
stallfarten

~lygmassa
_astfaktor
Klafflg
afflage 1

Bankningsvinkel L==pV°C,S

Tyngdpunktslage 2

Isbildning/smuts
Motoreffekt
Stallvarning
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Sidv-8 FLYGHANDBOK

14 dec 78 Civilair Model L1P
Prestanda
STALLFART
Forutsédttningar Anm.
1. Tp vid bakre tp- grans 1. Stallfart i kt, |AS
2. Tomgingsvarv 2. Stallfarten minskar med c:a 10 kt vid max starteffekt

3. Hojdforlust vid stall uppgdr till 250 ft beroende pa flyg-
vikt, tp- lage, motorvarvtal och vingklaffslage

Lastfaktor LO g l,'|8 g lr" g 2!‘0 9 400 g
Vingklaffsldge Flygvikt kg |!§ T —ﬁ( % ? \g-
0° 30° 45° 60° 75°
1200 51 55 60 72
0° 1000 48 50 54 65 92
800 a1 45 49 58 82
1200 a1 45 49 58
1000 37 40 44 52
10°
800 33 36 39 47
1200 36 39 43 51
1000 33 36 39 a7 o
40°
800 30 33 36 42
Figh-4
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Start

o Startstracka (take off distance)

— Fran "brake release” till 50 ft (screen hight)
— Fart vid 50 ft: 1,2-Vg,

e Sakerhetsmarginal (faktor)

— Uppmatt startstracka <= faktor-tillganglig
startstracka

o Sakerhetsfaktorer
— Skolflygning, firmaflyg: 80 %
— Privatflygning: 100 %
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Landning

* Landningsstracka (landing distance)

— Fran 50 ft (screen hight) till stop

« Sakerhetsmarginal (faktor)

— Uppmatt landningsstracka <= faktor-tillganglig
landningsstracka

o Sakerhetsfaktor
— All typ av flygning: 70 %
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Faktorer som paverkar start- och
landningsstrackor

Startmassa

Tryckhojd

Temperatur

Vind

— 50 % av rapporterad motvind
— 150 % av rapporterad medvind

Banbeskaffenhet
Klafflage
Banlutning
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Stigprestanda

« Rekommenderad stigfart




Cruise

e Branslereserv
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Max sidvindskomposant

o Max tillaten eller max demonstrerad
e Annars V¢,-0,25
e Korrektion vid hal bana




STARTPRESTANDA
0" KLAFF

Férutsdttningar: Anm.
Se féregdende sida. 1. Minska uppmatt startstrdcka med 10% for var @ knop
i motvindskomponent.
2. Vid start i medvind upp till 5 knop, 6ka startstrackan
med 10% for var 2 knop.

Fart, knop | Flyg- Uppmitt startstracka (m) till 50 ft hojd
I1AS vid platsens vid olika lufttemperaturer

tryckhojd
Lattn.| 50 ft | f¢ -10C | 0C | +10T | +20t| +30T

64 70 0 470 510 570 645 735
520 565 630 710
570 620 690 775
625 680 755 845
685 755 835 930
760 835 915 | 1015
835 915 1005 | 1110
925 | 1025 1120 -

1135 -

3356
375 465
410
450 550
500 600
545 655
595 715
610 785
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Svenska FLYGHANDBOK

Civilair AB Civilair Model L1P
Prestanda

LANDNINGSPRESTANDA
(Tillverkningsnr. 01 — 780100)

Férutséttningar: Anm.
Se féregende sida 1. Minska landningsstrackan med 10%
Vindstilla fér var 9 knop motvind.
2. Fér landning i medvind upp till
5 knop oka landningsstréickan med
10% pr 2 knop.

Erforderlig landningsstriicka {m) vid
olika lufttemperatur

=0t | 10°c| 20t | 30t

525 555 575
550 580 600
585 615 635
620 650 870
650 680 700
680 720 745
720 760 785
765 805 830
810 850 875

455 485 500
480 510 525
540 555
540 570 585
605 620
635 650
645 675 690
680 710 730
750 780

410 420
440 450
465 475
495 505
535
560
595
630
665




LANDNINGSPRESTANDA i
' ) o
(Tillverkningsnr. 790001 och hogre) % <
3
Forutsattningar: Landnings- IAS Exempel: \
SesidV — 22 vikt Kt Lufttemperatur= 4 19C
Fart vid passage av 50 ft hdjd: 1200 kg 53 Tryckhdjd pd banan = 500 ft
' 1000 kg 49 Landningsvikt = 1100 kg
800 kg 44 Motvindskomposant = 10 kt
Erfoderlig landningsstracka = 460 m
ol -1 iRk
E et Ef+i
i S oR
+or? : v ; [ =N
,, HiE ey AER
& <, , g (TP
L : 3ol
e REe 700 oo g
. 3 E )
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x MR b % TV x
- ; 600 = -
e 2
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=
T g g
B o
- Z 500 o
SR RS EEBacE B E
£t . 2248 )
| By Ea iRk R e £
. - : i 400
! e Al 2
: s : ‘ = b '-— Al 1
1 H H : -l .
; : L ; ‘ 300
: : i *
4y i y-d 1T ST : - : e S >
—30 —20 -10 o 10 20 30 40 1200 1100 1000 900 800 O 5 10 15 20
Lufttemperatur —C Landningsvikt — kg Vind — kt
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SidV-12 FLYGHANDBOK
14 dec 78 Civilair Model L1P

Prestanda

STIGHASTIGHET
MAX STIGNING

Forutsattningar: Exempel:
Vingklaffslige: 0? Lufttemperatur = 420
Motoreffekt: Fullgas Flygniva 50
Blandning: Under 5000 ft, rik blandning; 5000 ft och hogre, _ﬂ\"_ﬁ\’ikf 1100kg
magring till jamn gdng. Stighastighet 460 ft/min

Stigfart: 1AS 80 kt minus 1 kt/2000 ft.

L4

PEs"
Idl‘t + $ 20

—40 —30 —20 —10 0 +10 +20 +30 +40 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Lufttemparatur ='C Stighastighet — ft/min
pé hojden

Fig5-7
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TID, BRANSLEATGANG OCH STRACKA VID STIGNING

QY
MAX STIGNING 52
)
Férutsattningar: 5000 ft och hégre, magring till jamn gdng. Anm. g
Vingklaffslage: 0° Stigfart: |AS 80 kt minus 1 kt/2000 ft. 9 Bransledtgingen inkluderar 4 | fér motorstart,
Motoreffekt: Fullgas taxning och start.
Blandning: Under 5000 ft , rik blandning; 2. Stigstrickan ar baserad pé vindstilla,

DpuDysaly
d l"l |2POW JIDIIAID
JOEANVHOAT

ERLiss smms pims aiimn pwims euims
-40 -30 —20 -10 0 10 20
Lufttemperatur - °C
pa resp. hojd

30 40

68 das v|
€L-APIS

0TIt
i, ) 4 -
HE S S

Figbh-8
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SidV-14 FLYGHANDBOK
14 dec 78 Civilair Model L1P

Prestanda

STIGHASTIGHET
DISTANSEKONOMISK STIGNING

Forutsattningar:

Vingklaffslage: 0°

Motoreffekt: Fullgas

Blandning: Under 5000 ft, rik blandning;
5000 ft och hdgre, magring till jamn géng.
Stigfart: |AS 90 kt

Flyg- | Tryck-| Stig- | Stighastighet — ft/min
vikt héjd fart

IAS | _20°c| o°c | 20%c | 40°C

1200 0 90 540 465 385 315
2000 90 460 385 310 240
4000 90 380 305 235 165
6000 90 305 230 160 —
8000 90 230 155 - e

10000 90 150 -

Fig5-9
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Svenska FLYGHANDBOK SidV-15
Civilair AB Civilair Model L1P 14 dec 78
Prestanda

TID, BRANSLEATGANG OCH STRACKA VID STIGNING
IDISTANSE KONOMISK STIGNING

Férutsattningar: Anm.
Vingklaffslage: 0° 1. Brinsledtging inkluderar 4 | f6r motorstart
Motoreffekt: Fullgas taxning och start
Blandning: Under 5000 ft rik blandning; 2. Oka/minska stigtid, bransledtgéng och stig-
5000 ft och hégre, magring till jamn géng. striacka med 10% for varje 10°C éver/unde
Vindstilla standardtemperatur.
Start Tryck- Temp | Stig- Stig- Fran havsnivd
vikt hojd fart hast. Tid Bréansle-| Stig-
1AS itging | stracka
| kg ft t |kt ft/min | min_| | NM
1200 0 15 920 405 0 4 0
1000 13 920 375 3 7 4
2000 1 920 345 5 9 8
3000 9 20 310 8 12 13
4000 7 90 280 12 15 18
5000 5 90 250 16 18 24
6000 3 90 220 20 22 31
7000 1 920 190 25 25 39
8000 -1 20 160 30 30 49
9000 -3 20 125 38 35 61
10000 -5 90 100 47 41 77
Fig5-10
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EFFEKTDIAGRAM

=g
Forutsattning: Anm. [ Bransleférbrukning 17h Exempel: g <
Utmagring till “bésta effekt”. Effekt Rik blandn. | Bsta effekt| Basta ekonomi Lufttemperatur +20°C S
5% a1 7 - Tryckhéjd 5000 ft 2
65% 38 35 30 Effektuttag 65%
55% 32 29 23 Motorvarv 2540 rpm
45% 27 24 18

DpuDjsald
d 17 [2POW 11o)1A1)
NOEANVHOA
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w
(&)
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sl
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i N H
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/4 |
A e A e SEE L EER e ey SEEE By SRS
’ _;._',..;
A RREr G RaRY, e
ot A - i
EEimE Eai T s

2200 2300 2400 2500 2600 2700
Motorvarv — rpm

-40 -30 -20 =10 0 +10 420 +30 +40

Lufttemperatur -t
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PLANFLYKTSPRESTANDA

oW
—
BASTA EFFEKT e
]
Foérutsédttningar: Exempel: Lufttemperatur + 20°C g
Flygvikt = 1200 kg Tryckhojd 5000 ft
Utmagring till basta effekt under 756% effektuttag, Effekt 65%
d.v.s. 150°F p4 rika sidan av EGT: s toppvérde. Verklig fart 111 kt
St :
4 - 1 2 Y
;;:@‘,2 ¥
AT A A A X o R
SN iz O
vaRLL/S / 7 2 ™ : v s. ~<
A A 4 NS g2 Q
ot 7 . x”%,_“; 2=
4 ot > |z >
Ny v ~ g 4 ‘ o o z
A Az A
’ & % ; al>o
n / 289 \e / o 5 8
< S8 7 T x
o AN A il i
— A = i i
M «'i? l'l- } & "‘ : £ E
r‘ & I - ¥, B 8
AT A £d e
A 1 /: 2 " -:/_. % ‘
‘ y @" — N
é ¥, V, f‘l % <
L T 1 L] i R ¥ LB T o L
~40 —30 —20 —10 0 +10 +20 +30 +40 100 1m0 120 130 ® 3
TAS, verklig fait — kt
Lufttemperatur .,
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Sidv-18 FLYGHANDBOK
14 dec 78 Civilair Model L1P

Prestanda

PLANFLYKTSPRESTANDA
BASTA EKONOMI

Férutsédttningar:

Flygvikt: 1200 kg

Utmagring till basta ekonomi,
d.v.s. EGT: s toppvérde.

20°C under ’ Standard- 20°C 6ver
standardtemperatur temperatur standardtemperatur )
Effekt | TAS |Brinsle-| Effekt | TAS |Bransle-| Effekt | TAS [Bréansle-
forbr. forbr forbr.
% kt I/h % kt \/h % kt I/h
- - 75 114 36 71 13 33
112 37 71 110 33 67 109 31
106 3 63 103 28 59 101 26
100 26 56 96 24 53 95 22
94 22 49 89 20 46 87 18

- - 75 116 36 n 114 33
111 34 67 109 31 63 106 28

104 29 60 102 26 56 99 24
98 25 53 95 22 49 91 20
91 20 46 87 18 43 85 17

= = 75 119 36 n 116 33
37 71 115 33 67 112 31
109 31 63 106 28 59 103 26
26 57 99 25 52 95 22
95 .22 50 92 20 46 86 18
88 19 43 84 17 a 82 16

37 Fa 33 66 30
34 67 31 62 28
29 60 26 56 24
929 25 53 96 22 49 20
93 21 46 88 18 43 17

118 34 67 113 3 62 | 28
113 31 63 109 28 59 26
104 26 56 100 24 52 22
95 22 50 93 20 46 18

109 29 60 106 26 55
101 25 53 97 22 49
92 20 47 20 19 43

Brénsleforbrukningen kan 6ka upp
till 30%, om man inte magrar ut!

Fia5-13
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Svenska
Civilair AB

FLYGHANDBOK SidVv-19
Civilair Model L1P 14 dec 78

Férutsattningar:

Startvikt: 1200 kg

Fulltankat: 220 | utnyttjbar méngd
Standardte mperatur

45 min reserv

Tryckhéjd — ft

Copyright © Daniel Hoffmann 2006

Prestanda

AKTIONSTID
BASTA EFFEKT

Anm.

1. Brinsledtgdng for motorstart, taxning start
och stigning inkluderat

2. Stigtid och brénsledtging enligt 5 - 8

3. Reservbrinslet ar baserat pd 45 min vid 55%
effekt d.v.s. 24 |

4. Total flygtid utan reserv &r vdardena enl. fig.
5-14 + 45 min

WoHO %SS

148440 %GL
ey %S9




Sidv-20 FLYGHANDBOK
14 dec 78 Civilair Model L1P

Prestanda

TID, BRANSLEATGANG OCH STRACKA FOR MOTORPLANE

Foérutsattningar:
Effekt: Erforderlig for sjunkhastigheter 750 ft/min
Fart: |AS 130 kt

Tryckhéjd — ft
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Svenska FLYGHANDBOK SidV-21

Civilair AB Civilair Model L1P 14 dec 78
Prestanda
GLIDFLYKT
Férutsdttningar:
Kuperad motor med roterande propeller
Fart: | AS 80 kt

Flygvikt: 1200 kg
Vingklaffslige: 0°

Vindstilla
12000 —TE T
;;};
10000
&
1
i
£ som
z
§.
'0’, - -
° 5 ' 0 15 20

Glidstriicka — NM

Fig5- 16
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